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Continental Gummi-Werke AG, Hannover 



Luftfeder fair Fahrzeuge 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftfeder mit einem Rollbalg aus 
gewebeverstarktem Gummi, der in dem ringfdrmigen Raum zweier inein- 
andergesetzter Hiilsen luftdicht befestigt 1st, von denen eine mit 
dem gefederten und die andere mit dem federnden Fahrzeugteil ver- 
bunden ist, so da6 die inner e Hulse mit der AuBenflache als innere 
Abrollbahn und die aufiere Hulse mit der Innenflache als auBere Ab- 
rollbahn fur den Rollbalg dient. 

Die an Lenkern aufgeh&ngten Radachsen der Fahrzeuge haben einen 
bogenf ormigen Federweg, der durch den zwischen den Hiilsen sitzen- 
den Rollbalg ausgegliohen werden muB. Durch den seitlichen Ver- 
satz wird der Rollbalg einseitig hoher beansprucht und die Lebens- 
dauer wird herabgeeetzt . Es ist bekannt, nur eine innere Abroll- 
bahn vorzusehen, wahr end der auBere Teil des Rollbalges durch eine 
lose aufgesetzte oder auch anvulkanisierte Manschette aus einem 
Gewebe oder aus Stahlblech gegen die Radialkrafte gestutat wird. 
In dieser Anordnung muB der Rollbalg sehr kr&ftig ausgelegt sein, 
so daB bei hohen Betriebadriicken die geschilderte Anordnung nicht 
verwendbar ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Telle dor Luftfeder 
so zu gestalten, daB hohe Betriebsdrucke sulassig sind ohne den 
Rollbalg kraftiger atiszulegen, wobei gleichzeitig die uberhohte 
Beanspruchung des Rollbalgss durch den beira Federn entstehenden 
seitlichen Veraatz ausgeschaltet wird. 

Dxqsg Auf gab© wird bei donanfangs Grwahnten 9 zwigohen zwei Hiilsen 
QingsspanntGn B&lgen da&ureh gelost, daB eine der Httlsen elastisch 
mittels Zwisohenlagen odor ZwischGntz>&gQrn aus Gummi odor gummiartigem 
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Werkstoff mit dem Fahrzeugteil verbunden ist. Der Rollbalg wird da- 
mit an den Abrollbahnen vollwertig abgestiitzt, so daB holie Betriebs 
driicke moglich sind, vahrend die elastisch nachgiebige Befestigung 
einer Hiilse dafur sorgt, daB sie seitlich nachgeben und damit dem 
seitlichen Yersatz beim Einfedern folgen kann. Die einseitige Uber- 
belastung des Hollbalges kann dadurch je nach den Erfordemissen 
ganz oder teilweise beeeitigt werden. Durch die elastisciie Befesti- 
gung einer Hiilse wird der Rollbalg zuverl&ssig gefiihrt und gestiitzt 
wShrend dennoch Seitenbewegungen moglich sind. 

Eine zweckmaBige Befestigung der aufleren Hiilse t?ir& in einer Wei- 
terentwioklung des Grundgedankens vorschlagsgemaB darin gssehen, 
daB zwischen der SuBeren Hiilse und der den Lufiraum abseblieBenden 
Deckplatte ein Gummiring gesetzt ist, der in Bofcnmgen der Hiilse 
greifende EToppen aufweist, und daB die zugeho:rig3 Hulst ies Roll 
balges an der Beokplatte dichtend angeordia©t isto Ss ezrfcflLlli da- 
bei die Befestigung der aufieren Hiilse durch eine 3efe7eiS2a2.ht 9 wah- 
rend der erwahnte Gummiring mit seinen Noppen ziztnachse; is die 
Hiilse gesetzt und dann auf die Deckplatte gesehobeia 1st. Bie Ab- 
dichtung ubernimmt der bis an die Deckple/kte bs5?a.ngef > ii5o:'5e Wulst 
des Rollbalges. 

Bine weitere vorteilhafte Ausgeataltung des G:rundge,ds.nk©2is der 
Erfindung let nach einem anderen Vorschlag darip su erke2azien 9 dafl 
die auBere Hiilse ganz oder teilweise aus Verstarkungseislagen tra= 
gendem ' Gummi oder gummiartigem WerkstofT bestehto Da&urch kann die 
an den Fahrzeugteilen angesohlos3sne Hiilse nicfet nu? an dar Be- 
f es.tigungsstelle nachgeben, sondern ist in der Lage 5 s±e& suf gan~ 
zer Lange dem seitlichen Versatz des Rollbalges anzupassezio 

Sohliefllich ist es nach einem andessn Voraehlag v~orteilk3£t 9 daB 
die Veratarkungsoinlage aus einem sehraubenfo^eig eiragGlQgten Ein- 
zelfaden aus Metall oder textilen Fssgspr best©ht 0 Iei Gsgeiasatz su 
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einer Vollgeveheeinlage geben die aufgespulten Einzelfaden der au- 
Beren Hulse Dei gleicher gater EraftaufnahmefShigkeit eine gate Sei- 
tenbeweglichkeit, da keine Querverbindungen zwischen den Faden vor- 
hatiden sind tmd eine Fadenlage eingespart wird. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand von Zeichnungen 
veranschaulicht und naher erlautert. 

Es zeigens 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Luftfeder mit teil- 
veisem Sebnitt, 

Fig. 2 einen Teilschnitt durch eine andere Hiilsenbefeiti- 
gung und 

Pig. 3 einen Teilschnitt durch eine weitere Auffiihrungs- 
ert einer Htilseribefestigung. 

Der Rollbalg 1 ist mit «i»c.s untrren Vulst 2 dichtend auf eine Ein- 
schniirung 3 einer inneren Hiilse * gesetzt, dessen AuSenflache eine 
innere Ahrollhahn 5 darstellt. Die Hiilse 4 wird mit einer nicht dar 
gestellten Eadachse verhunden. Eine obere Wulst 6 des Rollbalges 1 
ist gegen einen Bund 7 einer Deckplatte 8 ehenfalls dichtend ge- 
setzt. Die Deckplatte 8 wird mittels Bolzen 9 an dem ahzufedem- 
den Teil des Fahrzeuges (nicht dargestellt) befestigt. Bin Gummi- 
ring 10 ist an seiner auBeren Flache mit vorspringenden Noppen 11 
versehen, die in Bohrungen einer auBeren Hiilse 12 eingreifen, deren 
InnenflSche eine auBere Ahrollhahn 13 fiir den Rollbalg 1 darstellt. 
Der Gummiring 10 ist auf die Deckplatte 8 auf gesetzt und wird durch 
einen Bund 14 gehalten. 

Die innere Hiilse 4 he schreiht die durch eine strichpunktierte Li- 
nie 1 5 veranschaulichte Bahn und erzeugt im Rollbalg 1 einen aeit- 
lichen Tersatz, dem die auBere Httlse 12 infolge der Befestigung am 
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Gummring 10 folgen kann. Die ttuflere Hiilse 12 kann einmal parallel 
zur Mittelachse durch Zusammenpressen des Gummiringes auf elner Sei- 
te versetzt werden, sie kann dem Versatz des Hollbalges 1 aber auch 
durch Schragstellen infolge Schubverformung des Gummiringes 10 nach- 
kommen. 

In dem Ausfiihrungsbeispiel naoh Figur 2 besteht die auflere Hulse 12 
aus Gummi, das mit einer YerstSrkungseinlage 16 und einem Vulst- 
kern 17 ausgestattet ist. Diese elastische Hulse 12 entspricht in 
der LSnge und im Durchmesser der Metallhulse nach Pigur 1 und 
wird durch Aufschieben auf die Deckplatte 8 befestigt, Der Stiitz- 
ring 18 dient zusatzlich zur Halterurig der elastischen Hulse an 
der Einspanns telle. 

GemSS Pigur 3 wird die aufiere Hiilse 12 durch Ansatze 19 gehalten, 
die an der Deckplatte 8 befestigt sind oder mit ihr aus einem Stuck 
bestehen. Die Ansatze 19 greifen in Locher der aufleren Hulse 12, 
die durch Metalleineatze 20 verstSrkt sind. Die auBere elastische 
Hiilse 12 wird gegen radiale Dehnung durch den schraubenf ormig ein- 
gelagerten Draht 21 gestiitzt, der als Vers tar kungseinlage gunstig 
seitliche Verschiebung zu!3sst» 

Die auaere Hiilse 12 kann noch durch andere in den Ausftthrungsbei- 
spielen nicht gezeigte Verbindungsarten befestigt werden, insbe- 
sondere kann der Gummiring 10 andere Porm und anderen Abmessungen 
als dargestellt aufweisen. 
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Patentansuriiche t 

1. Luftfeder mit einem Rollbalg aus gewebeverstarktem Gummi, der in 

' dem ringformigen Raum zveier ineinandergesetzte Hiilsen luftdicht be 
festigt ist, von denen eine mit dem gefederten und die andere mit 
dem federnden Fahrzeugteil verbunden ist, so daB die- innere Hiilse 
mit der AuBenflache ale innere Abrollbahn und die SuBere Hiilse mit 
der Innenflache als SuBere Abrollbahn dient, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine der HtLlsen (4,12) elaatiach mittela Zviachenlagen 
oder Zwischentragern (10) aus Gummi oder gummiartigem Verkatoff 
mit dem Fahrzeugteil verbunden iat. 

2. Luftfeder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zvischen 
der auBeren Hiilse (12) und der den Luftraum 6ben abachlieBenden 
Deckplatte (a) ein Gummiring (10) gesetzt ist, der in Bohrun- 
gen der Hiilse (12) greifende Noppen (11) aufweiat, und daB die 
zugehorige dichtende Wulst (6) des Hollbalges (1) an der Deck- 
platte (8) angeordnet ist. 

3. Luftfeder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die au- 
Bere Hiilse (12) ganz oder teilweise aus Verstarkungseinlagen tra- 
gendem Gummi oder gummiartigem WerkBt off besteht. 

4. Luftfeder nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ter- 
starkungseinlage (16) aus einem schraubenf ormig eingelegten Ein- 
zelfaden (21) aus Metall oder textilen Fasern besteht. 
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